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l. Opis techniczny
1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu ulszZyeskiego i 3 Maja w Ustroniu.
Pocatek opracowania przgfo na skrzyowaniu ul. Daszfskiego z ul. Dworcow. Koniec
opracowania na ul. 3 Maja , na granicy wyremontayaezdni, w rejonie budynku nr 51.
Projekt remontu nie obejmuje powierzchni jezdnihio@dnikdw, gdzie jezdnia i chodniki
zostaly przebudowane a sv dobrym technicznym.

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania e&i drogowej obejmuije:
- wzmochnienie nawierzchni jezdni,
- wymiarg nawierzchni na fragmentach chodnikéw
- budowe nowych odcinkéw chodnikéw,
- wyznaczenie na fragmentach chodnikéoiezki rowerowej,
- czesciowa wymiare kraweznikow,
- wymiarg nawierzchni na miejscach postojowych.
- remont mostu na Miynéwce
- przebudowa i budowa nowych odcinkow kanalizacjzdeswej
Projekt remontu mostu i przebudowy kanalizacji deswe] stanowa wydzielors,
integralmy cz¢$¢ niniejszego projektu.

3. Opis stanu istniecego

3.1. Ulica Daszyiskiego petni funkcg ulicy zbiorczej. Jej podstawamfunkcja jest obstuga
srodmiescia miasta. Ponadto przenosi ruch docelosodiowy, generowany przez steef
uzdrowiskowa miasta. Jezdnia posiada zmierszeroké¢ 6,0 — 7,0 m. Posiada obustronne
chodniki, ktére cgsciowo wykorzystywane & na sciezke rowerows. Na chodnikach
czgsciowo utarono nawierzchri z koski betonowej. Skrzpwania z ul. Daszskiego i
Brody w ostatnim czasie przebudowano na stowania w formie matego ronda.

3.2.Ulica 3 Maja petni rownie funkcje ulicy zbiorczej. Podiczone g do niej ulice lokalne i
dojazdowe. W przylegtej zabudowie zlokalizowane ebiekty ustugowe 1 zaklad
produkcyjny. Posiada e¢gciowo wyremontowane odcinki chodnikéw dla pieszychowo
wybudowane zatoki autobusowe. Na dlugim odcinkuiguzs chodnik jednostronny. Na
potoku Miyndwka istnigjicy most wymaga remontu. Od sk#pyania z ul. Hutnicgz do
konca projektowanego odcinka, naktadka bitumicznaana jest na kostce granitowej. Na
pozostatym odcinku jezdnia posiada nawierze¢hbitumiczry utozona na podbudowie z
tlucznia i kruszywa naturalnego. Konstrukcja igtagej nawierzchni oraz rodzaje gruntow
zalegagcych pod istnigjica podbudowy przedstawione as w zahczonej do projektu
dokumentacji geotechnicznej. Na odcinku od mostuMignowce do kaca opracowania
ulica nie posiada kanalizacji deszczowej.



4. Plan sytuacyjno wysokéciowy
4.1. Plan sytuacyjny

Szczegobtowe rozwiania w zakresie sytuacji przedstawiono na rysysiinu sytuacyjnego.
W projekcie przyto zachowanie istniegej szerokéci jezdni. i chodnikbw. Wzmocnienie
jezdni zostanie uzyskane poprzez wykonanie naktabikumicznej. Na odcinku od
skrzyzowania ul. Daszyskiego z ul. Dworcow do skrzyowania ul. 3 Maja z ul. Hutnigz
projektuje s¢ wzmocnienie nawierzchni poprzez frezowanie warsbitumicznych
przeznaczonych do wymiany, paéniu geosyntetyku, i rézieleniu nowej warstwy vizacej

I $cieralnej. Na odcinku od skrzgwania ul. 3 Maja z ul. Hutnigzzaktada si rozebranie
istniejacej warstwy nawierzchni bitumicznej wraz z wargtwostki granitowej. Nowa
konstrukcja nawierzchni skfaélasic bedzie z 3 warstw bitumicznych i uzupetnienia
podbudowy z kruszywa kamiennego warskrmuszywa tamanego. Wzmocnienie nawierzchni
nie obejmuje fragmentow jezdni w rejonie skirawan typu mate rondo, gdzie nawierzchnia
zostatla przebudowana w trakcie realizacji tych wiowan. Projekt obejmuje budow
nowego odcinka chodnika wzdtufragmentu ul. 3 Maja i przebudewpozostatych
fragmentow chodnika o zytej konstrukcji nawierzchni. Chodnikietla wykonane z kostki
betonowe] koloru szarego. Wzdituul. Daszyiskiego projektuje si takze remont |
wprowadzenie nowych odcinké¥ciezki rowerowej. Sciezka rowerowa bdzie oddzielona
wizualnie od chodnika opagkz czerwonej kostki betonowej. Dla konstrukégiezki
rowerowej przyjmuje si kostke betonows bez fazow, koloru szaregoSciezka rowerowa
prowadzona wzdtuul. Daszyskiego zostanie skierowana w rejonigdiota katolickiego w
ciag pieszo jezdny wzdiupotoku Btadniczka.

4.2. Rozwjzania wysokdciowe.

Wysoka¢ projektowanej niwelety jezdni i chodnikow uwarumkana jest wysokieia nowo
utozonych kraweznikow, ktére wymieniono w ramach remontu fragmentémodnikow i
jezdni.. W zwizku z tym wykonanie remontu jezdni i chodnikow vwkiasie przygtym w
projekcie, wymaga nawzania niwelety jezdni do istnigych rzdnych, z niewielkimi
odchytkami w stosunku do stanu istamggo. Przyjte w projekcie rozwizania
wysokaciowe zapewniaj prawidiowe spadki podime | poprzeczne projektowanego
wzmocnienia nawierzchni, chodnikéwsciezki rowerowej. Zatgone spadki pozwalajna
prawidtowe odprowadzenieiekdw deszczowych do istnagjych i projektowanych wpustow
ulicznych.

Rozwhzania wysokéciowe zostaty przedstawione na rysunkach profildipoego, na
przekrojach typowych i przekrojach poprzecznych.

5. Konstrukcja nawierzchni

5.1.Wzmocnienie istniegcej nawierzchni na odcinku od pocatku opracowania do ul.
Hutniczej — ruch KR3

« 5 cm — warstwacieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN-S-96928piszczem
modyfikowanym DE 80 B

e 6 cm warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 wg PN-S-96025 z lepe&n
modyfikowanym DE 80 B

e geosyntetyk - PGM —G polyfelt, albo inny spetatgj te same wikxiwosci techniczne,
lub przewyszajce te parametry jakoiowe i wytrzymatgciowe



* istniegca nawierzchnia bitumiczna

5.2 Konstrukcja nawierzchni na odcinku od ul. Huhiczej do kaaca opracowania - ruch
KR3:

« 5 cm — warstwacieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN-S-96928piszczem
modyfikowanym DE 80 B

e 6 cm warstwa wizaca z betonu asfaltowego 0/16 wg PN-S-96025 z lepe&n
modyfikowanym DE 80 B

e 7 cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego 0/25

* 6-8 cm - uzupeltnienie istnigej warstwy podbudowy warsivkruszywa tamanego 0/30

* istniegca podbudowa

5.3. konstrukcja wjazdow

» 8 cm — warstwacieralna z kostki betonowej

e 3 .cm - podsypka piaskowo — cementowa

e 20 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamaneddizabwanego mechanicznie lub
Z tlucznia kamiennego

e 20 cm — pospotka o wskaiku CBR 25 %

5.4. Miejsca postojowe dla samochoddw osobowych

* 8 cm — warstwacieralna z kostki betonowej

e 3 cm — podsypka piaskowo — cementowa

e 20 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamaneddizabwanego mechanicznie lub
Z tlucznia kamiennego

e 20 cm — pospotka o wskaiku CBR 25 %

5.5. Chodniki:

- 8 cm — warstwdcieralna z kostki betonowej
- 5 cm — piasekrednio lub drobnoziarnisty
- 10 cm — warstwa pospofki

5.6.Sciezka rowerowa

- 8 cm — warstwdcieralna z kostki betonowej bez fazowej
- 5 cm — piasekrednio lub drobnoziarnisty
- 10 cm — warstwa pospofki

5.7. Zalecenia technologiczne dla utenia geowtdkniny

5.7.1.Ze wzgkdu na ograniczenia wysosmowe ksztattowania niwelety jezdni, na odcinku
od skrzyowania ul. Dasziskiego z u. Dworcowdo skrzyowania ul. 3 Maja z ul. Hutnigz

w celu uzyskania natgtej na&nosci jezdni, naley zastosowa geosyntetyk o nagbujacych
parametrach:

- surowiec: 100 % polipropylen stabilizowany mizepromieniowaniu UV + wiokno
szklane



- wg normy Texas DOT Item 3099 ASTM D 6140-97, akisivos¢ bitumem: 1,1 kg /fh

- wg normy ISO 3341, wytrzymadé wzmacniagcego wtokna szklanego na rogganie
wzdtuz / wszerz: 50/50 KN / m

- wydtuzenie wzmacniajcego widkna szklanego przy zerwaniu: 3 %

- wytrzymaltai¢ wzmacniagcego widkna szklanego przy 2 % wyzimiu: 34/34 KN / m

- wymiary oczek siatki wzmacnigej: 40 x 40 mm

- wg normy EN 965 masa powierzchniowa: 300 ¢/ m

- wg normy ASTM D 276, temperatura topnienia 165 ° C

Geowltoknina musi posiadaprobat techniczig Instytutu Badawczego Drog i Mostéw w
Warszawie.

5.7.2. Do skropienia nawierzchni celem przyklejenia i geagnia geowtdkniny i
geokompozytu nafgy stosowa asfalt modyfikowany polimerami o penetracji 50-2@@&n i
temperaturze famliviei wg Frassa -10°C. Do skropienia podia pod geosyntetyk moa
rowniez stosowa emulsg asfaltows kationows, szybkorozpadow modyfikowa o
zawartgci asfaltu minimum 70%, pod warunkiem niedopuszizeto jej sptywania z
podiaza ladz powstawania katuasfaltu.

5.7.3. Do przygotowania podia pod warstwy z geosyntetykOw nalestosowd szczotki
czyszcace i skrapiarki samochodowe, sprawdzone pod &degh doktadnéci dozowania
lepiszcza.

5.7.4 Geosyntetyki mog by¢ rozkladane mechanicznie lulgcenie, przy czym przy
uktadaniu geosyntetykéw o szerékd> 1,0 m zaleca siuktadanie mechaniczne.

Podlaze pod warstw geosyntetyku powinno lByoczyszczone, szczeliny i ubytki eksze od
4 mm powinny by wypetnione lub naprawione odpowiednimi masami wyréwczymi. W
przypadku sfrezowanego lub ich nieréwnéci powierzchng naleey wyrowna mag
wyrownawca. Warstwa z masy wyréwnawczej nie o mig€ wigcej niz 8% (v/v)
zawartdci wolnych przestrzeni.

Powierzchnia podta powinna by sucha i czysta.

5.7.5.Procedura utzenia geosyntetyku jest nastijaca:

— skropi wyprofilowam i oczyszczoa powierzchng lepiszczem asfaltowym, catkowita
ilos¢ lepiszcza do skropienia jest uzal®na od stanu skrapianej powierzchni,sélo
stosowanego lepiszcza powinna wyiaki2 — 1,4 kg/hw przeliczeniu na czysty asfalt.
Szerokd¢ pasa jezdni skropionego lepiszczem powinnadagersza o co najmniej 50 mm
od wstgi geosyntetyku .

— Ukladanie geosyntetykéw nale rozpoca¢ natychmiast po skropieniu asfaltem, w
przypadku stosowania emulsji asfaltowej geosyntetgteda s¢ po catkowitym rozpadzie
emulsji - po przeschatiu warstwy skropienia do takiego stopnia, gdy Jekko klepca.
Geokompozyt uktadasiak, aby strona z siatlboyta skierowana do podia.

5..7.6 Uwagi wykonawcze:
1. Nalezy zapewnt ideals czystd¢ powierzchni skrapianej lepiszczem asfaltowym
i przykrywanej geosyntetykiem; wszelkie zanieczyerga gli, kruszywem itp.
musz zost& usungte przed skropieniem.
2. W przypadku ¢cznego uktadania geosyntetykOw rigige nacagna¢ oraz docisac
szczotkami.
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5.8.1.

W przypadku ukfadania mechanicznego warunki takie zepewnione przez
odpowiedni maszyr uktadajca, zalecan przez producenta geosyntetykow. Ma
stosowa docknigccie geosyntetykdw walcem ogumionym w stopniu niggaujacym
wyciskania lepiszcza ze skropienia.

W pofaczeniu wstg geosyntetykow wzdu kierunku rozkladania natg stosowa
pofaczenia stykowe, bez zaktaddéw. Dopuszcza siiedzy ukladanymi pasami
lokalnie wystpujace wzdtine przerwy o szerokoi do 40 mm, gdy podi® nie jest
silnie sgkane. Zataenie na siebie wsj o szerokéci zakladu wekszej nz 30 mm
wymaga natéenia na niej potaona wskge dodatkowego lepiszcza w #ad 0,9
kg/n? asfaltu.

Nalezy wykonywa zaktady w kierunku poprzecznym do jazdy maszynkaddacej,
w ten sposob aby uniemwi ¢ jakiekolwiek przesurcia podczas uktadania warstwy
asfaltowej. Szerokg zaktadu poprzecznego wynosi 10-15 cm, dolna wargakiadu
skrapiana jest dodatkowo lepiszczem wédlook. 0.9 kg/m w przeliczeniu na czysty
asfalt.

Nie dopuszcza siwyskpowania fatd wsig powodugcych powstanie miejsc z liczb
warstw geosyntetykéw wksz niz dwie.

Geosyntetyki uktadane miejscowo (nad rysami, szwesboczymi itp.) musz
wystawa poza skrajaryse na co najmniej 40 cm.

Po ulaeniu geosyntetyku nie powinno ngstwa pod naciskiem wyciskanie
(przenikanie) przez geowtdkninasfaltu ze skropienia. W przypadku vwyséenia
wycisniecia stosuje siposypanie grysem 2/4 mm wto okoto 2 kg/ns.

Miejsca geosyntetyku zanieczyszczone smarami awleusuwa i przez wyctcie
plamy, powtdrne skropienie powierzchni warstwy bitcznej wraz z brzegiem
otaczajcego geosyntetyku i przyklejenie prosiole] taty z geosyntetyku
o wymiarach zapewniggych przykrycie wygjtego otworu z zaktadem ok. 10 cm.
Przed utégeniem warstwy bitumiczne] nalg naprawé miejsca odklejone, fatdy i
bable, rozdarcia geosyntetyku.

Geosyntetyki nie mag ulec zamoczeniu, zawilgoceniu wpdub zabrudzeniu, w
zZwigzku z tym w zaleca siw tym samym dniu przykrycie roztonej warstwy
geosyntetyku warstyv mieszanki mineralno-asfaltowej na gow o grubéci co
najmniej 4 cm.

5.8. Zalecenia technologiczne dla ut@enia warstw bitumicznych:

warstwe wiazaca wg projektu mana uktadé bezpdrednio po utéeniu geosyntetyku,
maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaftaktadanej na geosyntetyku
jest zgodna z temperagiwwbudowania dla mieszanek typu beton asfaltowySWA,
podara w normie PN-S/96025:2000.

5.8.2 Warstwa wizaca przed utgeniem warstwyscieralnej powinna by skropiona emulgj
asfaltowg 0 stzeniu lepiszcza 65% w ifgi takiej, by pozostakt asfaltu wynosita

0,15 kg / i
Skropienie powinno By wykonane sprgem mechanicznym zapewnjaym
rownomiernd¢ skropienia bez nadmiaru lepiszcza.

5.8.3. Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego przedeumiem warstwyscieralnej by
skropiona emulgj asfaltows 0 stzeniu lepiszcza 65% w ifoi takiej, by pozostaks
asfaltu wynosita 0,2 kg /™

6. Odwodnienie



W projekcie opracowano system odwodnienia powierzahego poprzez wyksztatcenie
odpowiednich spadkow podiaych i poprzecznych w uktadzie elementow jezdnadrtikow
kanalizacji deszczowej. Projekt drogowy zawiera tusyanie i rzdne wysokéciowe
projektowanych wpustow deszczowych. Woda deszczpelmana z powierzchni jezdni,
chodnikow isciezki rowerowej kedzie sprowadzona do istriepj i projektowanej kanalizaciji
deszczowej. SzczegoOtowe rozw@nia w zakresie kanalizacji deszczowej przedstaoviw
brarzowej cz:sci niniejszego projektu.

7. Urzadzenia obce

W obszarze opracowania zlokalizowanenastpujace sieci:
e kanalizacja deszczowa

» Kkable i uradzenia energetyczne

» oswietlenie terenu

» kanalizacja sanitarna

e wodochgi

« kanalizacja teletechniczna

e siet gazowa

Wszelkie prace w braiy drogowej i kanalizacyjnej w rejonie istrgeych i projektowanych
sieci uzbrojenia terenu nalewykona pod nadzorem wiaicieli uzbrojenia terenu. Natg
wyregulowa poziom istniejcych i projektowanych studni i zaworéw do projeksmego
poziomu nawierzchni jezdni, chodnikéwsciezki rowerowej. Zakres i sposob regulacji
pokryw wilazéw i zaworéw zostat opracowany w tomiearly kanalizacji deszczowej,
regulacg pokryw studni teletechnicznych i energetycznycktaujw przedmiarze &Zci
drogowej.
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9. Wypisy z rejestru gruntow
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Il. Przedmiary robot

/w rozbiciu na 3 zadania/
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V. Uzgodnienia
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