FIRMA PROJEKTOWA

mgr inz. Janusz Kshzek
43-316 Bielsko — Biata

ul. Doliny Mi etusiej 27/46
tel/fax /033/ 818 66 92

tel. kom. 605 083 171

Tytut projektu:

Projekt zmiany organizacji ruchu
— fragment ul. Daszyiskiego w Ustroniu w rejonie pawilonéw
handlowych

Zamawiajacy:

Urzad Miasta Ustron
Rynek 1
43 — 450 Ustra

Projektant:

mgr inz. Janusz Kshzek

lipiec 2007r



Projekt zmiany organizacji ruchu — fragment ul. Daszynskiego w Ustroniu w rejonie pawilonéw
handlowych

Teczka zawiera:

I. Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania.........ccccccuvvierrieeireieeeeeeeeeeenann 3.
2.  ZaKres OpraCoOWaNia..........ccoeeeuvrvvumnnnneenerreereeesaeaeeeeeas 3
3. Opis stanu iStNIERCEYO..........occvvevreriericeireeeeeee e e, 3
4. Analiza ruChU ... e 4
5. Projektowane oznakowanie pionowe i poziome............ 4
6. Decyzja zatwierdzapca projekt organizacji ruchu ....... 7
Il. CZe8C IYSUNKOWA ....cceeiiiiie et 8

Orientacja
1. Projekt organizacji ruchu — stan istniejacy, skala 1:500
2. Projekt organizacji ruchu — stan projektowany, skala 1:500
3. Szczegbt progu wyspowego, skala 1:25
4, Szczeg6t utdenia separatorow wyznaczajcych stanowiska postojowe  skala 1:25
5. Elementy prefabrykowane zastosowane w projekcie



l. Opis techniczny

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt zmiany omguji ruchu na fragmencie ul.

Daszyiskiego w Ustroniu w rejonie pawilonow handlowych.

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

inwentaryzagj istniepcego oznakowania

analizy ruchu

projekt oznakowania poziomego

projekt oznakowania pionowego

3. Opis stanu istniepcego

Ulica Daszyiskiegow Ustroniu zaliczona jest do uktadu ulic zbiorczydej funkcy jest
obstuga przylegtego zainwestowania svodmiesciu i w centrum Ustronia. Pelni réwrie
wazna role w doprowadzeniu ruchu kotowego do uzdrowiskowegczUstronia. W obszarze
projektowanej zmiany organizacji ruchu, wzdtwl. Daszyiskiego i przylegtych ulic
usytuowane $ funkcje centrotworcze . gSto pawilony handlowe, kaoiot, obiekty
gastronomiczne, banki.. Szerdkgezdni wynosi od 6,0 m do 7,0 m. Trasa analizowane
odcinka ulicy posiada tuki poziome o promieniu@@) i 40,0 m. Ulica posiada obustronne
chodniki dla pieszych i jednostronmvydzielory dwukierunkovy sciezke rowerows. Wzdtuz

ul. Daszyiskiego przebiegajlinie pasaerskiej komunikacji autobusowej PKS i WISPOL.
Istniejace oznakowanie analizowanego odcinka ulicy przedsteo na rysunku nr 1.
Istniejaca organizacja ruchu dopuszcza dozwelgnedkos¢ 50 km/godz w dzie i 60
km/godz w nocy. Na catym odcinku jest zakaz parko@a postoju, na fragmencie zakaz

wyprzedzania. Na odcinku rozpatrywanej ulicy wyzzaae g dwa przejcia dla pieszych.



4. Analiza ruchu

Rozpatrywany odcinek ul. Daszskiego prowadzi ruch wewtrzny zwihzany z obstug
zagospodarowania przestrzennego miasta Ustronia areh zewntrzny o charakterze
docelowo zrodiowym. Ruch zewgtrzny, jaki przenosi analizowany fragment ul.
Daszyiskiego to tzw. ruch o charakterze rekreacyjnym. itlc drogi o rekreacyjnym
charakterze ruchu jest to odcinek, na ktorym eyt niewielkie sezonowe wahania ruchu,
jak dla drog o gospodarczym charakterze ruchu, miast tygodniowe wahania ruchu
wskazujp zawsze wikszy o okoto 20 %redni dobowy ruch w niedziele i w déwiateczne
od sredniego dobowego ruchu w dni robocze.

W ramach opracowania projektu przeprowadzono kérmgrgoomiary nafzenia ruchu
kotowego w przekroju jezdni ul. Daszskiego w rozbiciu na poszczegolne pasy ruchu. Na
podstawie tych pomiaréw przyp nastpujace zataenia do projektu zmiany organizacji

ruchu:

natzeniesredniego dobowego ruchu w dniu roboczym wynosi7@Q0 poj./dob

natzeniesredniego dobowego ruchu w dréwiatecznym wynosi ok. 8500 poj/deb

- $redni dobowy ruch autobuséw wynosi ok. 200 autobustpbe

- miarodajny ruch godzinowy w dniu roboczym wynosi 8R0 poj./godz

- miarodajny ruch godzinowy w dniwviatecznym wynosi ok. 1100 poj./godz.

- ruch samochodéw osobowych i dostawczych stanowa@d®0 % natzeniasredniego
dobowego ruchu.

Okreslone wielkaci natzenia ruchu kotowego przemawdajza wprowadzeniem ha

rozpatrywanym odcinku ulicy strefy ruchu uspokagao, ktéra zapewniaytkownikom tego

obszaru swobodne i bezpieczne korzystanie z l|akabnych tu ustug. Z poprawy

standardéw w zakresie bezpiesg®va ruchu skorzystajpiesi i wytkownicy pojazdéw

samochodowych, korzystajy z zlokalizowanych tu obiektow w centrum miagad, rowniez

kierowcy pojazdow przejgizajacy przez ten obszar bez zatrzymania.

5. Projektowane oznakowanie poziome i pionowe

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome przedste na rysunku nr 2.

Projektowana organizacja ruchu zaktada wprowadzeaieki postojowej dla samochodow
osobowych szerokeoi 5,0 m, zlokalizowanej przy jezdni, po stronignisjacych pawilonow

handlowych. Od istniegej jezdni o nawierzchni bitumicznegdy sie odr&zniac nawierzchni
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wykonary z kostki betonowej. Na zatoce postojowej pglyj prostopadie parkowanie
pojazdow. Stanowiska postojoweda wyznaczone poprzez zastosowane gumowe separatory
z elementami odblaskowymi. Zastosowanie tych ele@averznacznie utatwia parkowanie
zima, poniewa sa dobrze widoczne w czasie opadémiegu i o zmroku, ze wzgllu na
boczne odblaski. Sposéb umia separatoréw przedstawiono na rys. nr 4. Wekodg
uwzgkdniono postulat Wydzialu Komunikacji Starostwa Pawewego w Cieszynie |
zabezpieczono przed miwoscia wjechania na prz&gie dla pieszych, cofagych z zatoki
postojowej samochodow. Przeie to, potaone najbliej rynku, zabezpiecza zjazd szergtio
5,0 m. Poza jezdaiz zatolg postojows projektuje st chodnik dla pieszych szerdl@ ok.
2,50 m. Chodnik tendadlzie graniczyt z istnigcymi, naleacymi do prywatnych wigcicieli,
placykami wykonanymi z koski betonowej, ktére pegdp do istniejcej zabudowy o
charakterze ustugowym. Na granicy chodnika i igtisich placykow projektuje sistupki
przeszkodowe, ktoreeHa chront pieszych przed najdzaniem pojazdéw samochodowych.
Dla zapewnienia optymalnych warunkéw bezpiéshea ruchu kotowego i pieszego, przy
istniejacym natzeniu ruchu kotowego, zaktadag¢siuispokojenie ruchu, przez ograniczenie
maksymalnej mdkaosci ruchu kotowego w tym obszarze do 40 km/godzzekgvowanie
ograniczenia mdkosci ruchu zapewni usytuowanie progow zwalqigch.
Zgodnie z ,Rozporzdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 300. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw technicznych dla znakow gnsyow drogowych oraz ugdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczeniadmaach” projektowane
progi zwalniajce na rozpatrywanym odcinku ulicy maspetni& nastpujace warunki:
- nie mog by¢ umieszczone biej niz 40 m od skrzxowania ulic
- nie mog by¢ umieszczone biej niz 20 m od kacowego punktu tuku poziomego drogi,
gdy wewretrzny promié tuku jest mniejszy 250 m
- nie mog@ by¢ umieszczone biej niz 30 m od przdgia dla pieszych w przypadku, gdy
prég zwalniajcy nie stanowi jednoczeie przejcia dla pieszych
- ze wzgkdu na kursowanie autobusowej komunikacji passkiej naley zastosowaprogi
wyspowe
Progi wyspowe zostan wyksztatlcone w formie odpowiednio wyksztatconychysy
usytuowanych parami, rownolegle naégm pasie ruchu. Uzyskane, wolne od przeszkéd w
przekroju poprzecznym ulicy pasy jezdni miedzy pami progéw zwalniagych oraz
miedzy progiem zwalniacym i kraweznikiem, pozwal na zminimalizowane ugiliwosci
dla pasaerow komunikacji autobusowej.cBa stanowt jednoczénie skutecza przeszkod

dla nadmiernej, w stosunku do ogranigzeredkosci samochodéw osobowych i dostawczych.
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W zahczonym projekcie organizacji ruchu usytuowanie voygpch progéw zwalniagych
spetnia uwarunkowania narzucone przez ohpwace, cytowane powAgj rozporadzenie.
Rysunek nr 3 przedstawia zakladane wymiary projegéteego elementu progu wyspowego.
Ograniczona mdkos¢ ruchu kotowego na rozpatrywanym odcinku ulicy dd kKn/godz
okreslona zostata przez oznakowanie pionowe. W rejongdwv zwalniagcych usytuowano
odpowiednie znaki pionowe z ograniczenieradiosci przejazdu przez prog do 30 km/godz.
Obustronnie, przy kalym progu zwalniajcym usytuowano punktowe elementy odblaskowe.
Kazdy najazd na progedzie posiadat odpowiednie oznakowanie poziome.

Pozostate elementy oznakowania poziomego i piogoweawiazane § do istniegcego
oznakowania i uwarunkowuialokalnych, wynikagcych z istniejcego i projektowanego
zagospodarowania terenu.

Projekt organizacji ruchu zawiera zestawienie &oiych znakow przeznaczonych do
likwidacji oraz zestawienie znakoéw niezimych do wprowadzenia zmian w organizacji ruchu

na rozpatrywanym odcinku ul. Dasiskiego.



6. Decyzja zatwierdzagca projekt organizacji ruchu
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